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Aktionsplan 2. Stufe der EU-Larmkartierung gem. § 47d Bundes-
Immissionsschutzgesetz
der Stadt Burg vom ............ 2017
(Formblatt fiir Mitteilungen zur Aktionsplanung)

1. Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisen-
bahnstrecken und anderer Larmquellen, die zu berlicksichtigen sind"

In der Stadt Burg (einschliel3lich der Ortschaften) leben derzeit 23.768 Einwohner
(Stichtag: 31. Dezember 2016). Der aufgrund der vorliegenden Verkehrszahlen zu
untersuchende Bereich erstreckt sich auf den Strallenabschnitt B 1 beginnend an
der sudlichen Gemeindegrenze in Hohe der Ortslage Detershagen bei Burg, dem
Verlauf in norddstlicher Richtung folgend, am Knotenpunkt B1 / L52 im Stadtzentrum
von Burg dem Verlauf der B 1 in 6stlicher Richtung folgend und endet am Knoten-
punkt B1 (Conrad-Tack-Ring) / L52 Grabower Landstralde in Burg.

Zusatzlich verlauft im Suden der Gemarkung der Stadt Burg die BAB A2 zwischen
den Anschlussstellen Burg-Ost und Burg-Zentrum.

Im Norden der Stadt Burg verlauft die Eisenbahnstrecke Hannover- Berlin.

1.2 Fur die Aktionsplanung zustiandige Behorde

Stadt Burg
In der Alten Kaserne 2
39288 Burg

1.3 Rechtlicher Hintergrundz)

§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

1.4 Geltende Grenzwerte®

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten®

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstrallen belasteten Menschen

Lpen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
StralRenlarm Strallenlarm

Uber 55 bis 60 250 Uber 50 bis 55 115

Uber 60 bis 65 37 Uber 55 bis 60 34

Uber 65 bis 70 32 Uber 60 bis 65 21

Uber 70 bis 75 16 Uber 65 bis 70 0

tber 75 0 tber 70 0
Summe 335 Summe 170
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Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstralen belasteten Flache und Wohnungen

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen
55 - 65 dB(A) Lpen 1,1 137
65 - 75 dB(A) Lpen 0,3 23
Uber 75 dB(A) Lpen 0,1 0
Summe 1,5 160

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind®

16 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt und
0 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt

32 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt und
21 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt

287 Menschen sind ganztagig Belastungen / Belastigungen ausgesetzt und
149 Menschen sind in der Nacht Belastungen / Belastigungen ausgesetzt

Festzuhalten ist hier aber, dass die Anwohner diesen Belastungen / Belastigungen
schon sehr lange unterliegen, da der Stral3enverlauf der B 1 im kartierten Bereich
seit einem langem Zeitraum (ca. 30 Jahre) unverandert ist.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Die Larmprobleme lassen sich in dem kartierten Bereich als dort ortlich begrenzter
Bereich identifizieren. Somit liegt in diesem Bereich eine verbesserungswirdige Si-
tuation vor. Diese Verbesserung kann durch die Stadt Burg umfassend aber nicht
bewirkt werden, da es sich bei dem betreffenden StralRenabschnitt um eine Bun-
desstrasse handelt. Als individuelle Malinahme kommt hier nur der Einsatz von ent-
sprechenden Schallschutzfenstern in Frage.

3. MaBnahmenplanung®
3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lirmminderung”

In der Stadt Burg wurde im Jahr 2013 mit der Sanierung der Bundesstrale 1 im Bereich der
Magdeburger Chaussee begonnen. Darin eingeschlossen ist auch der von der Larmkartie-
rung betroffene Bereich der Bundesstralte. Nach erfolgten Abstimmungen mit dem Baulast-
trager, dem Landesbetrieb Bau, ist als LarmschutzmalRnahme ein sogenannter ,Flisteras-
phalt* aufgebracht worden.

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung flir die nachsten fiinf Jahre®

Die Sanierung der Bundestralie 1 wurde bis zum Jahr 2016 fortgesetzt. Auch in die-
sen Bauabschnitten wurde der sogenannte "FlUsterasphalt" aufgebracht.
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3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBRnahmen zu deren
Schutz fur die nachsten funf Jahre

Im Jahr 2017 erfolgt die Sanierung des letzten Bauabschnittes der B 1 in der der
Ortslage Burg (kartierter Bereich). wie in den bereits fertiggestellten Bauabschnitten
wird auch hier der sogenannte "FlUsterasphalt" als Fahrbahnbelag aufgebracht.

3.4 Langfristige Strategien zu Lirmproblemen und Liarmauswirkungen'®

Die im Jahr 2017 abzuschlieRende Sanierung der Bundesstralle B 1 ist einzige Larmschutz-
-maflinahme die derzeit in der kartierten Ortslage der Stadt Burg durchgefiihrt werden kann.
Mit kommunalen finanziellen Mitteln kdnnen keine Larmaktionsplane aufgestellt und umge-
setzt werden.

3.5 Schitzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen”

Lpen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
Strallenlarm Strallenlarm

Uber 55 bis 60 250 Uber 50 bis 55 115

Uber 60 bis 65 37 Uber 55 bis 60 34

Uber 65 bis 70 32 Uber 60 bis 65 21

Uber 70 bis 75 16 Uber 65 bis 70 0

uber 75 0 uber 70 0
Summe 335 Summe 170
Differenz 0 Differenz 0

4. Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Januar 2017

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Juni 2017

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der éffentlichen Anhérungen
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4.4 Bewertung der Durchfiithrung und der Ergebnisse des Aktionsplans'?

Die in den Bundesverkehrswegeplan 2030 aufgenommene Ortsumgehung der B1 (siehe
dort Seite 145) lasst die sich aus der Larmkartierung 2012 ersichtlichen Larmbelastungen
mit einem nachtlichen Beurteilungspegel von >55 dB(A) fur die bis dato betroffenen Ein-
wohner nach Bau der Ortsumgehung hinfallig werden. Ein Beschluss des Stadtrates der
Stadt Burg Uber die Ortsumgehung als Teil einer Larmaktionsplanung ist wegen der bereits
erfolgten Aufnahme der Ortsumgehung in den Bundesverkehrswegeplan nicht angezeigt.
Etwaige aktive bzw. passive Larmschutzmalinahmen an der jetzigen Streckenflihrung sind
bis zum Bau der Ortsumgehung aus Kostengriinden nicht gerechtfertigt.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans™

4.6 Weitere finanzielle Informationen'

Eine Verpflichtung zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird seitens der Stadt Burg
nicht gesehen, da es sich bei dem kartierten Straflenabschnitt um eine Bundesstralte han-
delt, die nicht in der Stralenbaulast der Gemeinden liegt.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Ort, Datum
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Erlauterungen zum Ausfullen dieser Formblatter enthalt die nachfolgende Seite!

1)

4)

5)

8)

9)

10)

11)

Die Einwohnerzahl der Gemeinde, ihre raumliche Gliederung und ihre Lage zur Hauptverkehrsstralie
bzw. Haupteisenbahnstrecke sind zu nennen. Obwohl Sachsen-Anhalt Gber keinen Grof¥flughafen
nach der Begriffsbestimmung von § 47b Bundes-Immissionsschutzgesetz verfugt, sind fir die be-
troffenen Gemeinden, die im Rahmen der durchgefiihrten Larmkartierung ermittelten Gerausche des
Grol¥flughafens Leipzig/Halle zu nennen. Sonstige Stral’en, Eisenbahnstrecken oder weitere Anla-
gen, die auf die Gemeinde einwirken, kénnen an dieser Stelle als sonstige Larmquellen genannt wer-
den.

Der rechtliche Hindergrund ist mit dem Verweis auf § 47d BImSchG abschlieRend genannt.

Dieser Punkt ist nicht auszuflllen. Sachsen-Anhalt wird bei den Mitteilungen an das Bundesumwelt-
ministerium bzw. das Umweltbundesamt auf die entsprechenden, bereits an die Kommission Gbermit-
telten Grenzwerte verweisen.

Diese Daten sind den Larmkarten zu entnehmen.

Die Bewertung sollte unter Beachtung des fiir den jeweiligen Standort bestehenden Schutzanspru-
ches nach der Verkehrslarmschutzverordnung und des Baugebietes nach der Baunutzungsverord-
nung erfolgen. Die Bewertung soll ferner darauf eingehen, ob die Personen in ehemals ruhigen Ge-
bieten lebten, die erst spater verlarmt wurden, ob Schallschutzfenster abgelehnt wurden etc.

Sofern die Larmkarte betroffene Einwohner in Pegelklasse Lyigne > 55 dB(A) oder héher ausweist,
muss Ziff. 3.1 bearbeitet werden.

Hier sind durch die Gemeinde die Malknahmen des Schallschutzes im Zusammenhang mit dem Neu-
bzw. Ausbau der Hauptverkehrsstrale aufzulisten. In der Regel sind die erforderlichen MaRnahmen
Bestandteil des Planfeststellungsbeschlusses, der den Gemeinden bzw. Verwaltungsgemeinschaften
vorliegen musste. Falls neben MalBnahmen des aktiven Schallschutzes im Einzelfall auf passive
Schallschutzmalinahmen, wie Schallschutzfenster verwiesen worden ist, sind diese MaRnahmen hier
aufzulisten. Erfasst werden sollen ebenfalls MalRnhahmen im Rahmen der Larmsanierung an Bundes-
fernstralRen.

Nunmehr schliet sich der entscheidende Prifschritt an. Sofern die betroffenen Einwohner bereits
durch Schallschutzfenster in ihren Wohnungen gegen den Umgebungslarm geschutzt werden und al-
le verhaltnismaRigen Mallnahmen zum Schutz gegen Larm der betroffenen Einwohner bereits aus-
geschopft sind, ertbrigt sich eine weitere Aktionsplanung. Falls aus dem Ergebnis der Priifung
Mafnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung geplant werden, sind diese hier zu aufzufihren.
Auch Mallinahmen im Rahmen der Bauleitplanung kénnen hier genannt werden, beispielsweise Ver-
meidung der bauplanungsrechtlichen Festsetzung von schutzbedirftigen Wohn- oder Mischgebieten
in den verlarmten Bereichen.

Konkret benannte MalRnahmen fiihren in der Regel zu einer Reduzierung der Zahl der Betroffenen
vor allem in den hohen Pegelklassen. Diese Zahlen werden unter Punkt 3.5 aufgelistet.

Sollten MaRnahmen zur Larmminderung geplant werden, durfen diese zum Beispiel bei einer Orts-
umgehungsstralle nicht zu einer Verschlechterung der Situation in den ,Ruhigen Gebieten®, (Vergro-
Rerung der Betroffenenzahl) flhren.

Hier sind Malinahmen aufzufiihren, deren Realisierung erst nach einem Zeitraum von mehr als flnf
Jahren umgesetzt werden konnen.

Konkret benannte MalRnahmen sollen auch hier in der Regel zu einer Veranderung (Reduzierung der
Betroffenenzahlen in den hohen Pegelklassen!) der Zahl der betroffenen Personen in den einzelnen
Pegelklassen fuhren. Diese werden unter Punkt 3.5 aufgelistet.

Durch Ausbreitungsberechnungen zur Wirksamkeit der einzelnen MalRnahmen der Larm-
aktionsplanung, lassen sich die Zahl der betroffenen Einwohner in den einzelnen Pegelklassen neu
berechnen. Vorrangiges Ziel ist eine Reduzierung der Zahl der betroffenen Einwohner in den hohen
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Pegelklassen. Neben der Zahl der betroffenen Einwohner fiir den Tag-Abend-Nacht-Zeitraum muss
auch die Zahl der betroffenen Einwohner in der Nacht fiir die einzelnen Pegelklassen ausgewiesen
werden. Die ermittelten Summen aus der Gesamtzahl der betroffenen Einwohner werden jeweils fiir
den Tag-Abend-Nacht-Zeitraum (Lpen) und den Nachtzeitraum (Lnignt) angegeben.

Die Reduzierung ergibt sich aus der Differenz der Angaben in Punkt 2.1 und Punkt 3.5.

12 Zusammenfassend kann an dieser Stelle die Wirksamkeit der einzelnen MaRnahmen aufgefiihrt wer-
den. In der Regel werden MalRnahmen dann als besonders wirkungsvoll betrachtet, wenn ihre Aus-
wirkungen die Lebensqualitat einer groflen Zahl von Betroffenen verbessert haben.

¥ Sofern diese Informationen verfligbar sind.

" Hier kénnen Kosten-Nutzen- oder Kostenwirksamkeitsanalysen angefiihrt werden.
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