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Stadt Burg - Beschlussvorlage

offentlich

Beschluss-Nr.
(ggf. Nachtragsvermerk)

Fachbereich/Geschéftszeichen 094/2021/1

Fachbereich 3

Beratungsfolge Sitzungstermin ja nein Enthaltung
Stadtrat 24.06.2021
Betreff:

Beantragung einer Férderung im Rahmen des Sonderprogramms " Stadt und
Land" mit einer Baumalinahme eines Radweges nordlich der Siedlung Ost und
der Erstellung eines Radverkehrskonzeptes

Beschlussvorschlag

Der Stadtrat beschlie3t die Beantragung von Fordermitteln im Rahmen des
Forderprogramms ,Sonderprogramms Stadt und Land®. Die Férdermittel werden einerseits
fur die Erstellung eines stadtischen Radverkehrskonzeptes und andererseits fir den
Ausbau des Radweges von der neuen lhlebriicke bei Gltter bis zur WiesenstralRe beim
Flickschupark (nérdlich der Siedlung Ost) benétigt. Die Forderquote belauft sich dabei
auf insgesamt 90% der férderfahigen Ausgaben, sodass die Stadt nur 10% der
Gesamtkosten Ubernehmen muss.

Problembeschreibung/Begriindung

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur stellt durch das
Sonderprogramm ,Stadt und Land“ Finanzhilfen fir Investitionen in den Radverkehr in Form
nicht riickzahlbarer Zuschiisse zur Verfigung. Die Programmlaufzeit hat im Dezember 2020
begonnen und lauft noch bis 31. Dezember 2023. Die Forderquote liegt fir Kommunen im
Land Sachsen-Anhalt bei insgesamt 90% der forderfahigen Kosten. Antrdge kdnnen ab
sofort und bis zum 15.12.2022 gestellt werden. Das Datum des Posteingangs ist maf3gebend
fur die Reihenfolge der Forderung.

Das Forderprogramm ist Bestandteil des Klimaschutzprogrammes 2030 der
Bundesregierung und kann auch die Stadtverwaltung Burg bei der Umsetzung des
kommunalen Klimaschutzkonzeptes unterstitzen. Denn Bestandteil des im Jahr 2017
erstellten Klimaschutzkonzeptes ist die Umsetzung einer nachhaltigeren Mobilitat im
gesamten Stadtgebiet. Hierzu gehdren sowohl die Optimierung des Radwegenetzes, der
Bau von Uberdachten und gesicherten Abstellanlagen fur Fahrrader und Pedelecs als auch
die Durchfiihrung von Kampagnen zum Thema Radverkehr. Da diese Mallhahmen nur mit
einer konkreten planerischen Grundlage mdoglichst kosteneffizient umzusetzen sind, ist die
Erstellung eines Radverkehrskonzeptes notwendig.

Da das Sonderprogramm Stadt und Land aktuell das einzige Forderprogramm ist, welches
die Erstellung eines solchen Konzeptes ermdglicht, ist es notwendig eine entsprechende
Foérderung zu beantragen. Die prognostizierten Kosten fiir die Erstellung eines
Radverkehrskonzeptes belaufen sich auf ca. 30.000 EUR.
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Ziel des Radverkehrskonzeptes ist ein ausfuhrlicher MaBhahmenkatalog, mit welchem die in
den nachsten Jahren durchzufihrenden MalRnahmen zur Verbesserung der
Radverkehrssituation detailliert dargestellt werden. Bestandteil des Malinahmenkatalogs
sind sowohl mittel- bis langfristig umsetzbare bauliche MaRnahmen als auch kurzfristig
umsetzbare MalRnahmen zur Verbesserung des Verkehrsflusses. Um mdglichst
anwendungsbezogenen MalRnahmenvorschlage zu erhalten, werden alle MalRhahmen
ausfihrlich beschrieben, die prognostizierten Kosten aufgefiihrt und Fordermaoglichkeiten
aufgezeigt.

Zur Erstellung des Malinahmenkatalogs ist im Vorfeld die Analyse des Status Quo
notwendig, was beinhaltet, dass sowohl der Alltagsradverkehr als auch der touristische
Radverkehr zu betrachten ist. Im Detail bedeutet dies, dass die hauptverkehrsstréme
aufgenommen werden, dass analysiert wird was die Hauptziele des Radverkehrs sind,
welche Wege gefahren werden und in welchem Zustand die Radverkehrsinfrastruktur ist. Um
ebenfalls einen Beitrag zur Entlastung der Verkehrsstrome zur Hauptverkehrszeit zu leisten,
muss im Rahmen der Analyse des Alltagsradverkehrs auch die Analyse der
Schulwegsituation hervorgehoben werden. Dariber hinaus ist eine Auswertung der
Unfallstatistik in diesem Rahmen notwendig, um kiinftig Gefahrenstellen zu reduzieren.

Laut Forderrichtlinie ist die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes wie eine vorgelagerte
Planungsleistung zu behandeln. Daher sind erst mit Umsetzung der baulichen MalRhahme
Kosten fir das vorgelagerte Konzept forderfahig. Dies bedeutet, dass die Mittel fir das
Radverkehrskonzept erst abgerufen werden kdnnen, sobald der Mittelabruf fir die bauliche
MalRnahme erfolgt ist, was bedeutet, dass die Stadt fur die Erstellung des
Radverkehrskonzeptes in Vorkasse gehen miisste.

Damit die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes gefordert werden kann, ist ebenfalls die
Umsetzung einer baulichen MalRnahme, die malgeblich zur Verbesserung der
Radverkehrssituation im Stadtgebiet beitragt, notwendig. Dies macht den zweiten Teil der
Forderung aus. In diesem Rahmen sind der Neu-, Um- und Ausbau von getrennten
Radwegen, eigenstandigen Radwegen, Fahrradstraen und Fahrradzonen foérderfahig
(einschlie3lich der erforderlichen Planungsleistungen Dritter, au3erhalb der o6ffentlichen
Verwaltung).

Inhalt der 1. Anderung

Ausgehend von den gefiihrten Diskussionen zur BV 094/2021 im Umweltausschuss
am 06.05.2021 sowie im Bau- und Ordnungsausschuss am 01.06.2021 hat die
Verwaltung eine Projektliste mit vier Projekten fir die Erdrterung und Auswahl eines
Bauprojekts der zu bearbeitenden Antragstellung erarbeitet. Hierbei ist die bisher
erOrterte Variante der baulichen Umgestaltung des Abschnittes der DeichstraRe von
der Schulstralle bis zum Markt ebenfalls mit als Projekt 1 enthalten. Die in den
Gremien gefuhrten Diskussionen und Hinweise sind bei der Uberarbeiteten
Beschreibung des Projektes 1 mit beriicksichtigt worden.

Seitens der Verwaltung wird die Projektliste der mdéglichen BaumalRnahmen zum
Fordermittelantrag Forderprogramm ,Stadt und Land“ als Anlage zur geanderten
BV 094/2021/1 hinzugefugt.

Die Verwaltung schlagt vor, bei dem zu beantragenden Bauprojekt das Projekt 2
»Ausbau des Radweges nordlich der Siedlung Ost von der neuen lhlebriicke bei
Gutter bis zur WiesenstraBe“ zu beriicksichtigen.
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In  diesem Bereich verlauft derzeit eine Radwegeverbindung, die eine
Schotteroberflache mit einer variablen Breite zwischen 0,30 m und 0,80 m aufweist.
Einige Anschlisse an das StrafRennetz innerhalb der Siedlung Ost sind ebenfalls in
diesem Ausbauzustand vorhanden.

Aufgrund des zu erwartenden Luckenschlusses des Radwegenetzes zwischen der
Ortschaft Reesen und dem Burger Ortsteil Gltter erscheint die Fortfiuhrung einer
baulich qualifizierten Radwegeanbindung von der neuen lhlebriicke bei Gitter bis zur
Wiesenstralle sinnvoll, da von einer wesentlichen Steigerung der Nutzungsintensitat
dieser Radwegeverbindung (auch im Alltagsradverkehr) auszugehen ist.

Von der Wiesenstrale bis zur Unterfihrung B1/Flickschupark besteht nérdlich
angrenzend an die Kleingartenanalgen eine mit Schotter befestigter straf3enartiger
Bereich, der fur diese fulaufig angeschlossenen Kleingarten eine
ErschlieBungsfunktion Gbernimmt.

Im Landesradwegenetz 2020 (LRVN 2020) sind alltagstaugliche, ortsverbindende
Radwegeverbindungen seitens des Ministeriums fur Landesentwicklung und Verkehr
erfasst, mit den Kommunen erdrtert sowie im Konzept vermerkt worden. Im Jahr 2022
wird seitens des Landes eine Befahrung und Bewertung der Qualitat dieser
Bestandteile des Landesradverkehrsnetzes erfolgen. Ein kleiner Teil der
auszubauenden Radwegeverbindung ist im Landesradverkehrsnetz dargestellt und
fuhrt von der Bricke bei Gitter bis zur Anbindung an die Johann-Sebastian-Bach-Str.

Die entstehenden Kosten je Ifd. km sind vom aktuellen Radwegeprojekt Reesen nach
Giitter abgeleitet worden (150.000 € / km aus Projekt mit Zuschlag von 50.000 € / km
fur Grunderwerb und zusatzlichen Unterbau). Dementsprechend ergeben sich
Gesamtkosten von 218.000 EUR fir die 1.090 m lange Teilstrecke. Der Radweg soll
hierbei auf eine Breite von 2,5 m ausgebaut werden.

Die in der ersten Fassung der Vorlage vorgeschlagene MaBnahme zum Umbau der
DeichstraBe und der Offnung entgegen der Fahrtrichtung wird von der
Stadtverwaltung inhaltlich weiterhin verfolgt.

Zur Sicherung einer funktionalen Anbindung des Ostlichen Stadtgebietes und der
Ortschaft Reesen an das Stadtzentrum ist die Offnung der DeichstraRe entgegen der
Fahrtrichtung der festgelegten Einbahnstral3e fiir den Fahrradverkehr erforderlich. Da
die bauliche Anpassung im Bereich zwischen SchulstraBe und Markt aktuell nicht
erfolgen soll, ist die Fihrung des in der Deichstrale aus der Richtung der Siedlung
Ost zukunftig verlaufenden Radverkehrs aktuell Uber den Parkplatz an der
DeichstralRe/SchulstralRe erforderlich.

Zu diesem Zweck ist die ebenfalls als Einbahnstralle festgelegte SchulstralRe bis zur
vorhandenen Parkplatzausfahrt fur den Radverkehr entgegen der Fahrtrichtung zu
O0ffnen. Damit erhéalt der Radverkehr die Moglichkeit, Gber diese Verbindung
straBenverkehrsrechtlich konform die Stral3en Breiter Weg, BruchstralRe und Markt zu
erreichen.

Dieser Vorlage liegt noch ein zuséatzliches Dokument ohne Anlagencharakter bei,
welches uber Aktivitaten in den zurlckliegenden Jahren informiert, die auf eine
Offnung der als Einbahnstral3e festgelegten DeichstralRe informiert.

Da das Laufzeitende des Forderprogramms mit dem 31. Dezember 2023 angegeben ist,
missen zum Ende des Jahres 2023 die oben beschriebenen MaRRnahmen abgeschlossen
sein. Bis zu diesem Stichtag mussen daher ebenfalls alle Férdermittel beantragt worden
sein. Aus diesem Grund sollte schon im Jahr 2021 mit der Erstellung des
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Radverkehrskonzeptes begonnen werden, um anschlieBend im Jahr 2022 mit der Planung
des Umbaus der Deichstral3e zu beginnen. Die fiur die Erstellung des Radverkehrskonzeptes
anfallenden Kosten koénnen aus verschiedenen Kostenstellen des Fachbereichs 3
entnommen und bis zum FoOrdermittelabruf vorgestreckt werden. Wenn mit den
Planungsleistungen fiir den Umbau der Deichstra3e im Jahr 2022 begonnen wird, kénnen
die baulichen MaRRnahmen mdoglicherweise im selben Jahr und spatestens im Jahr 2023
begonnen werden, sodass ein Abschluss bis zum Stichtag des 31.12.2023 mdglich ist.

Die Ausfihrungen zeigen, dass mit den Foérdermitteln des Sonderprogramms ,Stadt und
Land“ zwei Projekte zur Forderung des Radverkehrs in der Stadt Burg vorangebracht werden
und mit 90% der Kosten forderfahig sind.

Einerseits kann ein ganzheitliches stadtisches Radverkehrskonzept erstellt werden, welches
zwingend fUr eine kosteneffiziente Verbesserung der Radverkehrssituation im Stadtgebiet
notwendig ist.

Andererseits ist auch der Ausbau des Radweges nérdlich der Siedlung Ost und damit
die Anbindung der Burger Kernstadt an die Ortschaft Gultter forderfahig, was eine
bauliche MaRnahme ist, die als logische Konsequenz zum erwarteten Ausbau des
Radweges zwischen Reesen und Gitter anzusehen ist.

Entwurfsverfasser: Ghattas, Michel
Finanzielle Auswirkungen ?

[Xlja [ | [nein |
1 | Gesamtkosten der Manahmen |2 | davon Zuschisse: 3 | jahrliche Folgekosten/-lasten
(Beschaffungs- Herstellkosten)
248.000 EUR Land: EUR EUR
Bund: 223.200 EUR
Vera_nschlagung m HH-Jahr 2021: 30.000 EUR | Produktsachkonto*
Teilhaushalt Nr.
Folgejahre: 218.000 EUR

*Die Kosten fiur die Erstellung des Radverkehrskonzeptes werden dem Produktsachkonto
511130000.543150 (Verkehrsplanung) zugeschrieben und sind bereits im Haushalt des Jahres 2021
enthalten. Fir die bauliche Mallnahme des Radwegausbaus gibt es zum aktuellen Zeitpunkt noch
kein Produktsachkonto. Dies wird erst fur den nachsten Haushalt geplant.

Verfahrensweise gegentiber der Kommunalaufsicht

||X| Genehmigung | ||:| Anzeige | ||:| nicht erforderlich

Burg, 26.08.2022

Vogler
Vertreter des Burgermeisters

Anlagen:
Projektliste der moglichen Baumalinahmen zum Fordermittelantrag Forderprogramm

»Stadt und Land*
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Telefon:504
AZ: Datum: 31. Mai 2021
BV 094/2021

Beantragung einer Férderung zur Erstellung eines Radverkehrskonzeptes
und Offnung der DeichstraRe fiir Radverkehr entgegen der Fahrtrichtung

Herr Stadtrat Engel fragte in der Sitzung des Umweltausschusses am
3.5.2021 nach Informationen zu bereits durchgefihrten Aktivitaten der
Stadtverwaltung zur Offnung der DeichstraRe fir den Radverkehr entgegen
der Fahrtrichtung.

Die Recherchen der Verwaltung ergaben, dass es eine Information im
Hauptausschuss am 05.04.2011 zu diesem Thema gab.

Der Text der Information ist hier anliegend wiedergegeben:
*kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkhkkkhkhkhhhhhkhhhkhhkhhhkkk

Von: Schulz T.

Gesendet: Montag, 4. April 2011 10:41

An: Vogler |.

Cc: Vof? C.; Schneidewindt A.; Schwarz M.; Bartel L.

Betreff: WG: Hauptausschuss am 05.04.2011 - miindl. Information Offnung
Einbahnstrafde Deichstr. fiir Radverkehr

Wichtigkeit: Hoch

Herr Engel bittet um miindliche Information zum Hauptausschuss am

05.04.2011 zum Thema Radwegekonzept - (")ffnung der Einbahnstrafde
Deichstrafie fiir den Radverkehr

Die Offnung der EinbahnstrafRe in der Deichstrafie fiir den Radverkehr wurde
bereits fiir das innerstadtische Radwegekonzept vor einiger Zeit gepriift. Nach
den Vorschriften der Strafdenverkehrsordnung (StVO) werden dazu folgende
Voraussetzungen gefordert:

Die Fahrbahnbreite neben dem ruhenden Verkehr muss in der Regel 3,50 m
oder mehr betragen, mindestens jedoch 3,00 m mit ausreichenden
Ausweichmoglichkeiten fiir Begegnungsfalle von Fahrradern mit Anhanger oder
Lastenradern mit breiteren Kfz (z. B. Lieferfahrzeuge). Verkehren in den
betreffenden Strafden auch Omnibusse des Linienverkehrs oder besteht
verstarkter Verkehr mit Lastkraftwagen, so muss die Breite mehr als 3,50 m
betragen. Fiir den ruhenden Verkehr muss Vorsorge getroffen werden. Die
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Verkehrsfiihrung muss im Streckenverlauf tiberschaubar und an den
Knotenpunkten (Einmiindungen und Kreuzungen) tibersichtlich sein. Fiir den
Radverkehr muss dort, wo es orts- und verkehrsbezogen erforderlich ist, zum
Einbiegen in die Einbahnstrafde in Gegenrichtung ein abgetrennter gesicherter
Einfahrtbereich angeboten werden. Aufierdem ist in diesen Bereichen eine
verstarkte Uberwachung des ruhenden Verkehrs erforderlich, da sich
insbesondere durch parkende Fahrzeuge, welche die freie Sicht beeintrachtigen,
gefahrliche Situationen ergeben kénnen.

Die Deichstrafie verfiigt Uiber Strafsenbreiten zwischen 4.05 m und 5,39 m. Die
Freigabe des Radverkehrs entgegengesetzt der Einbahnstrafse ist hier nur
moglich, wenn der ruhende Verkehr, bis auf die eingerichtete Parktasche,
vollstindig ausgeschlossen wird. Die Offnung der Einbahnstrafe fiihrt
dartiber hinaus zu zwei weiteren Gefahrdungspunkten:

- Kreuzungsbereich Schulstrafie wegen schlechter Einsicht,
- Kreuzungsbereich Markt wegen schlechter Einsicht.

Der Radverkehr konnte somit aus Richtung Flickschupark bis Deichstrafse /Ecke
Schulstrafde auf der Strafde entlang geftihrt werden. Da sich die Strafdenbreite
zwischen Schulstrafde und Markt verengt, muss der Radverkehr aus
Sicherheitsgrinden ab Schulstrafde in Richtung Markt auf dem Gehweg weiter
gefiihrt werden. Um einen gemeinsamen Geh-/Radweg nutzen zu kénnen, ist
jedoch eine erforderliche Gehwegbreite von mindestens 2,50 m notwendig. Die
Gehwegbreite ist hier aber an verschiedenen Stellen maximal 2,30 m breit. Auf
Grund des Neubaus der Wohnungsbaugesellschaft Burg im Breiten Weg/Ecke
Deichstrafde soll der Gehweg in diesem Bereich auf 2,50 m erweitert werden.

Seitens der Polizei JL. wurde darauf hingewiesen bzw. bemangelt, das die
erforderlichen Breiten fiir den Radverkehr entgegengesetzt der Einbahnstrafde
notwendig bzw. gegeben sein miissen, da hier die Sicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer weiterhin gewahrleistet werden muss. Ansonsten darf
eine Offnung der Einbahnstrafe fiir den Radverkehr in entgegengesetzter
Richtung nicht erfolgen.

Nach Abschluss der Baumafinahme durch die Wohnungsbaugesellschaft Burg,
wird die Offnung der Deichstraf3e entgegengesetzt der Einbahnstrafie fiir den

Radverkehr neu tiberpriift.
kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk

Vielen Dank.

Burg, 31.05.2021



Anlage zu BV 094/2021/1

Projektliste der mdglichen Baumalinahmen zum Fordermittelantrag
Forderprogramm ,,Stadt und Land*“

PROJEKT 1 Umgestaltung des Abschnittes der Deichstral3e zwischen
der Anbindung Markt und Einmindung Schulstral3e zur
Mischverkehrsflache auf der gesamten Breite

Die Verwaltung schlagt in diesem Projekt die Offnung der DeichstralRe (EinbahnstraRie) fur
den Radverkehr entgegen der Fahrtrichtung vor. Dies wurde einerseits von vermehrten
Burgeranfragen und zuletzt in der Burgermeistersprechstunde am 11. August 2020
gefordert. Andererseits wurde die Offnung von Einbahnstraen im gesamten Stadtgebiet im
Rahmen des Fahrradklima-Test-Fragebogens im Herbst 2020 von den Birgerinnen und
Biirgern gefordert. Obwohl die Offnung der DeichstraRe dementsprechend seit mehreren
Monaten in der Verwaltung als Thema relevant ist, wurde der Umbau aufgrund von hohen
prognostizierten Kosten bisher nicht weiter verfolgt. Mithilfe der Forderung durch das
Sonderprogramm Stadt und Land ist die Offnung der DeichstralRe nun aber mit erheblich
geringerem Kostenaufwand fur die Stadtkasse moglich.

Handlungsansatz zur Offnung der DeichstraRe fir den Radverkehr entgegen der
Fahrtrichtung ist die Herstellung einer niveaugleichen Verkehrsflache der Deichstral3e im
Abschnitt zwischen der Einmindung SchulstraRe und der Einmindung Markt. Dies ist
notwendig, da die Fahrbahnbreite neben dem ruhenden Verkehr in der Regel 3,50 m oder
mehr betragen muss, mindestens jedoch 3,05 m mit ausreichenden Ausweichmdéglichkeiten
fur Begegnungsfalle von Fahrradern mit Anhanger oder Lastenradern mit breiteren Kfz (z.
B. Lieferfahrzeuge). Die Deichstral3e verfugt aber lediglich tber StralRenbreiten zwischen
4.05 mund 5,39 m.
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Anlage zu BV 094/2021/1

Projektliste der moglichen BaumalRnahmen zum Férdermittelantrag
Forderprogramm ,,Stadt und Land*“

Im Abschnitt der Einmuindung der Schulstraf3e bis in Richtung Markt weist die Fahrbahn der
Deichstrale an der schmalsten Stelle eine Breite von 4,10 m auf. Eine konventionelle
Freigabe der Deichstral3e fir den Radverkehr entgegengesetzt der Fahrtrichtung der
Einbahnstralle ware dementsprechend nur mdglich, wenn der ruhende Verkehr auf der
Fahrbahn, bis auf die eingerichteten Parktaschen, vollstandig ausgeschlossen wirde.

Da dieses Vorgehen zu erheblichem Widerstand seitens der Anwohner fihren kénnte, wird
wie oben beschrieben die Erstellung einer niveaugleichen Verkehrsflache der Deichstralie
im Abschnitt zwischen der Einmindung SchulstraBe und der Einmindung Markt
vorgeschlagen.

Mit dieser baulichen Angleichung wirde die Verkehrsflache als verkehrsberuhigter Bereich
ausgewiesen werden. Fur diese Malinahme sind allerdings die Anwohner zu beteiligen, da
sich dadurch weitreichende Konsequenzen fir die Nutzung dieser Verkehrsflache auch fur
Anwohner ergeben. Weiterhin ware die komplette Aufnahme der StraRenoberflache
einschlief3lich der vorhandenen Bordanlagen und FuRwegbereiche sowie der Schachte und
Einlaufe notwendig. Die neue Mischverkehrsflache muisste in ihrer gesamten Breite
befahrbar hergestellt werden und eine neue Ldsung zur Abfuhrung des
Niederschlagswassers aus der Flache entwickelt werden.

Die derartig umzugestaltende Flache in der Deichstral3e hat eine Gr63e von ca. 700 m2. Die
Baukosten werden vom SG Tiefbau auf ca. 715 EUR/m2 geschatzt. Somit ergeben sich fur
dieses Projekt geschéatzte Kosten in Héhe von 500.500 EUR. Bei 90 m StralR3enlange wéaren
dies 5.561 EUR je Ifd. m Stral3e. Durch die Férdermittel des Sonderprogramms Stadt und
Land kénnten die Kosten flr die Stadt Burg von 500.500 EUR auf ca. 50.000 EUR gesenkt
werden.

Allerdings sollte perspektivisch durch eine Gesamtlosung dafiir gesorgt werden, dass auf
der Verkehrsflache Markt bis zum Springbrunnen &hnliche Situationen erreicht werden.
Durch die bauliche niveaugleiche Herstellung einer Verkehrsflache entsteht ein ,shared
space”, mit gleichberechtigten Verkehrsteilnehmern vom Ful3ganger bis zum Kraftfahrzeug.
Diese Flache ist ca. 1.600 m2 grof3.

Hier bedarf es allerdings wegen der vielfaltigen Nutzungsansprtiche und Funktionen einer
kompletten, neuen ingenieurtechnischen Planungsidee. Diese Losung wirde ebenfalls die
Streckenflhrung des Uberregional bedeutsamen Telegrafenradweges wesentlich verkirzen
und zugleich auch fir den querenden Ful3verkehr im Bereich Deichstra3e/Markt aufgrund
der niveaugleichen Herstellung der Verkehrsflache eine wesentliche Verbesserung der
Querungsmaglichkeiten ergeben.

Zugleich wirde sich die Aufenthaltsqualitat im Bereich des StralRenabschnittes verbessern,

da der Verkehr verlangsamt wird und die Querungsmdglichkeiten fur Fuf3ganger sich
wesentlich verbessern.
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Anlage zu BV 094/2021/1

Projektliste der moglichen BaumalRnahmen zum Férdermittelantrag
Forderprogramm ,,Stadt und Land*“

Bei der Durchfuhrung ders Projektes 1 sind notwendigen Anpassungen / weitergehende
Maflinahmen fir den Bereich Markt zuséatzlich erforderlich, wie z.B.:

e Abbau von baulichen Hindernissen in der Gestaltung der Stral3enquerschnitte (tiefe
Gossen) zur Sicherung von barrierearmen Querungsbereichen,

¢ verkehrsrechtliche Anordnung von Geschwindigkeitsminimierung auf der
Verkehrsflache Markt,

 damit Verkurzung der zu bertcksichtigenden Sichtbereiche bei Anordnung eines
FuRRgangeriberweges (FGU) im Bereich des jetzigen vorhandenen nordlichen
Gehweges der Deichstralie,

e Uberprufung der Engstellen im Bereich der nérdlich angeordneten Parkstande und
(teilweiser) Abbau der Betonpoller zur Sicherstellung einer barrierearmen und
ausreichend breiten FuRgangerverkehrsflache, gegebenenfalls Anderung der
Parkstande in Langsrichtung,

Projektkosten geschatzt: Umbau Deichstral3e: 500.000 €
Anpassungsbereich Markt 250.000 €

Siehe Anlage 1.
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Anlage zu BV 094/2021/1

Projektliste der méglichen Baumaflinahmen zum Férdermittelantrag
Foérderprogramm ,,Stadt und Land*

PROJEKT 2 Ausbau einer Radwegeverbindung von neue lhlebrticke
bei Gltter bis Wiesenstral3e bzw. Unterfiihrung
B1/Flickschupark

Aufgrund des zu erwartenden Luckenschlusses des Radwegenetzes zwischen der
Ortschaft Reesen und dem Burger Ortsteil Gutter erscheint die Fortfihrung einer baulich
qualifizierten Radwegeanbindung von der neuen lhlebriicke bei Gitter bis zur Unterfiihrung
B1/Flickschupark sinnvoll, da von einer wesentlichen Steigerung der Nutzungsintensitat
dieser Radwegeverbindung (auch im Alltagsradverkehr) auszugehen ist.

Ein Kkleiner Teil der auszubauenden Radwegeverbindung ist im Landesradverkehrsnetz
dargestellt und fuhrt von der Briicke bei Gutter bis zur Anbindung an die Johann-Sebastian-
Bach-Str..

Im Landesradwegenetz 2020 (LRVN 2020) sind alltagstaugliche, ortsverbindende
Radwegeverbindungen seitens des Ministeriums fir Landesentwicklung und Verkehr
erfasst, mit den Kommunen erortert sowie im Konzept vermerkt worden. Im Jahr 2022 wird
seitens des Landes eine Befahrung und Bewertung der Qualitat dieser Bestandteile des
Landesradverkehrsnetzes erfolgen. Weitere Informationen zum LRVN 2020 unter:
Landesradverkehrsnetz 2020 (sachsen-anhalt.de)

Die entstehenden Kosten je Ifd. km sind vom aktuellen Radwegeprojekt Reesen nach Giitter
abgeleitet worden (150.000 €/km aus Projekt mit Zuschlag von 50.000 €/km fur
Grunderwerb und zusatzlichen Unterbau).

Streckenlange der Verbindung gesamt: : 1.750 m

ausbauwurdige Lange auf Breite 2,5 m
bis zum Bereich Wiesenstralle : 1.090 m

(Kosten je Ifd. km Radweg: 200.000 €)

Projektkosten geschatzt Ausbau Radweg 218.000 €

Die Fuhrung des aus der Richtung der Siedlung Ost kommenden Radverkehrs soll
verkehrsrechtlich konform Uber die abschnittsweise Offnung der als Einbahnstral3e
festgelegten Schulstral3e Uber die bereits vorhandene Parkplatzausfahrt zu den Stral3en

Breiter Weg, Bruchstral3e sowie Markt erfolgen.

Siehe Anlage 2.
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Projektliste der méglichen Baumalinahmen zum Férdermittelantrag
Forderprogramm ,,Stadt und Land*

Anlage zu BV 094/2021/1 Anlage 2 zu Projekt 2 Blatt 1

SACHSEN-ANHALT
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Auszug aus dem Landesradverkehrsnetz 2020 — Burg-Ost mit markiertem Abschnitt (teilweise als bestand im LRVN 2020 enthalten)
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Projektliste der méglichen Baumalinahmen zum Fordermittelantrag
Forderprogramm ,,Stadt und Land*“

Anlage 2 zu Projekt 2 Blatt 2

auszubauende

vorhanden Radwege -
| Radwegeverbindung

verbindungen
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Anlage zu BV 094/2021/1

Projektliste der méglichen Baumaflinahmen zum Férdermittelantrag
Foérderprogramm ,,Stadt und Land*

PROJEKT 3 Beschaffung Installation und Betrieb von
Fahrradparksystemen im Innenstadtbereich

Die Stadt beschafft und betreibt Fahrradparksysteme (Nutzung gegen Geblhr) an
ausgewahlten Standorten mit hoher Radfahrerfrequenz, die ein sicheres abstellen der
Rader (gegebenenfalls einschlie3lich des daran befestigten Reisegepacks) ermadglichen.

Mogliche Standorte kdnnen sein:

1. Umfeld Eingang Goethepark (Tourist-Information am Bahnhof neben neuer WC
Anlage)

2. Umfeld Eingang Weinberg von Unterm Hagen aus

3. Umfeld Eingang Flickschupark (Zerbster Promenade neben neuer WC Anlage)

Begriindung der Standorte:
Alle Standorte wurden gewahlt aufgrund der zu erwartenden hohen Frequenz von
Fahrradfahrern (auch Radtouristen).

Zu 1) Das Bahnhofsumfeld ist als Bereich fur mit der Bahn an- und abreisende Radtouristen
und als Informations- Verweilpunkt (Tourist-Info) fiur die Einrichtung von gesicherten
Fahrradabstellplatzen pradestiniert. Gleichzeitig konnen die sicheren Abstellanlagen auch
bei Veranstaltungen im Goethepark mit genutzt werden.

Zu 2) Der Standort am Weinberg liegt am Verlauf des Elbe-Havel-Radweges Uber
Sternstralle und Stralle Unterm Hagen und kann ebenfalls bei Veranstaltungen am
Weinberg mit genutzt werden.

Zu 3) Der Standort am Flickschupark liegt am Verlauf des Telegrafenradweges und kann
ebenfalls bei Veranstaltungen am Weinberg mit genutzt werden.

Die in der Anlage dargestellten Losungen sind Beispiele aus der Produktliste eines
Anbieters. Die Beschaffung dieser Anlagen muss Uber eine produkt-neutrale Ausschreibung
erfolgen. Inhalte der Leistungsbeschreibung fur die Ausschreibung sollen sein:

e Abstellboxen in den Abmessungen H ca. 1,50 m, L ca. 2,50 m, B: ca. 1,30 m) (am
Bahnhof 5 Anlagen, ansonsten max. 2 Anlagen je Standort fir max. 2 Rader je
Abstellbox)

e korrosionsbhestandige Konstruktion (pulverbeschichtet), inkl. Bodenblech, ebenerdig,
komplett montiert, zwei innenliegende Fiuhrungsschienen, dampfergestitzer Turoffner,
integrierte Not6ffnung, Farbton RAL wéhlbar, Turverschluss Gber Doppelstangen-
Riegelsystem,

e Funktionalitat (7 d / 24 h), ggf. bargeldloser Zahlungsverkehr,
Gestaltungsmoglichkeiten,

Die Gesamtkosten flr das Projekt sollen nicht mehr als 45.000 T € betragen.

Beispiele siehe Anlage 3.

Seite 8 von 16



Anlage zu BV 094/2021/1 Anlage 3 zu Projekt 3 Blatt 1

Projektliste der méglichen Baumalinahmen zum Férdermittelantrag

Einzelboxen oder Doppelstockboxen Containerbasiertes Fahrradparksystem

geschlossenes und abschlieBbares Fahrradparksystem geschlossenes und abschlieBbares Fahrradparksystem

stabile und korrosionsbesténdige Tréigerkonstruktion stabile und korrosionsbestandige Containerkonstruktion

Anordnung einzeln, in Reihe oder doppelstsckig beidseitig insgesamt 16 Stellplatze

einseifig doppelstsckig

hahenverstellbar hydraulisch untersttzendes Schienensystem bis 30kg oben

Fuhrungsschiene fur Laufrader Fohrungsschiene Laufréder unten

LED-Innenbeleuchtung pro Selltplatz LED-Innenbeleuchtung pro Stellplatz

Ladem&glichkeit fur Akkus Lladem&glichkeit for Akkus

Notfalléfnung Notfallsfnung

innenliegende Entwdsserung Stellplatzabgrenzung

Stellplatzabgrenzung DIN-79008 Teil 1 & 2 konform (Zertifizierungsabschluss Frohjahr 2020)

DIN-79008 Teil 1 & 2 konform (Zertifizierungsabschluss Frohjahr 2021) Flexible Standortwahl

elektronisches Zugangs- und Buchungssystem fur bis zu 32 Stellplétzen Elektronisches Zugangs- und Buchungssystem mit Kartenzahlterminal und
Touchscreen
optional Wunschfarbe und Holzyerkleidung

Dieses containerbasierte Fahrradparksystem lésst sich nach Belieben versetzen und bedart
neben einem elektrischen Anschluss geringer Tief- und Fundamentbauarbeiten.
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Anlage zu BV 094/2021/1 Anlage 3 zu Projekt 3 Blatt 2

Projektliste der méglichen Baumalinahmen zum Fordermittelantrag

Einzelboxen oder Doppelstockboxen

Die RWC factory GmbH m&chte mit lhnen -~ Hand in Hand - ein maBgeblicher Akteur

beim Wandel in der Verkehrswelt sein. Die Symbiose zwischen Fahrrad und OPNY soll Lange: 2400 mm

fortschrittlich dazu beitragen, CO2-Emmissionen und Stressoren in stéidtischen, urbanen Breite: 1130 mm

und l&ndlichen Gebieten zu senken. Ein angenehmer und gesunder Weg ist das Ziel. Hohe: 1240 -1380 mm (ohne Standfuf)
Stellplatzanzahl: 1-32

Das Bindeglied zwischen Wohnen, Verkehr und Arbeit bildet Velobrix. Der Bund und Autbau: einseifig ein- und doppelstsckig

Lander bietet for die nachhaltige und 8kologische Entwicklung des Radverkehrs, attraktive

Férderprogramme an, die die Akteure beim Strukturwandel unterstitzen kénnen. , {
Containerbasiertes Fahrradparksystem

Das junge und dynamische Team der RWC factory GmbH liefert seinen Kunden Entwick-

lung, Konstruktion, Fertigung und Wartung & Service aus einer Hand. Der Kunde erhélt Léinge: 6200 mm

einen Rund-um-Seryice und eine langfristige - auf Vertraven basierende - Geschéftsbezie- Breite: 2600 mm

hung. Egal ob es die Ausstattung von Wohngebieten und Mietshausern ist, ob es die Kom- Hohe: 2900 mm

munen in Zusammenarbeit mit den Verkehrsbetrieben sind oder Unternehmen, die lhren Stellplatzanzahl: 16

Fuhrpark auf Leasingfahrrader erweitern. Die RWC factory GmbH erarbeitet in enger Aufbau: beidseitig und doppelstockig

Zusammenarbeit mit den Kunden, die optimale L&sung.

Individualitat und Flexibilitat sind das Kredo.
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Projektliste der méglichen Baumalinahmen zum Fordermittelantrag age 3 zu Projekt 3 att 3

Forderprogramm ,,Stadt und Land*

Standort Eingang Goethepark
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Anlage zu BV 094/2021/1 Anlage 3 zu Projekt 3 Blatt 4

Projektliste der méglichen Baumalinahmen zum Fordermittelantrag
Forderprogramm ,,Stadt und Land*

Standort Eingang Weinberg
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Projektliste der méglichen Baumalinahmen zum Fordermittelantrag
Forderprogramm ,,Stadt und Land*
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EEEEEEE] N Standort Eingang Flickschupark
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Anlage zu BV 094/2021/1

Projektliste der méglichen Baumaflinahmen zum Férdermittelantrag
Foérderprogramm ,,Stadt und Land*

PROJEKT 4 Ausbau einer Radwegeverbindung von Bahntibergang
Parchau Chaussee bis zur Stral3e ,Am Brunnenfeld*

Die oben genannte bereits bestehende Radwegeverbindung ist im Rahmen des Entwurfes
des Landesradverkehrsnetzes (LRVN) als verénderte Trasse zur Anbindung von
ortsverbindenden Radwegen (hier Radweg Burg-Parchau) an das Stadtzentrum angeregt
und in das LRVN Ubernommen worden.

Mit dem Ausbau dieser Verbindung wirde die Bedeutung des Radweges Burg-Parchau
durch die verbesserte Anbindung an das Stadtzentrum Burg Uber Blumenstral3e,
HolzstralRe, Karl-Marx-Stral3e, FranzosenstralRe wesentlich gesteigert, da das Stadtzentrum
auf diesem Weg ohne topographische Hindernisse wie zum Beispiel Kolonieberg oder
Breiter Weg erreicht werden kann, somit koénnte die Bedeutung dieser Art der
Wegeverbindung auch im Alltagsradverkehr gestarkt werden.

Streckenlange der Verbindung gesamt: 830 m
ausbauwurdige Lange auf eine Breite von 2,5 m

von Koloniefeld bis Am Brunnenfeld: 830 m
(Kosten je km Radweg: 200.000 €)

Projektkosten geschatzt Ausbau Radweg: 166.000 €

Siehe Anlage 4.
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Anlage zu BV 094/2021/1

Projektliste der méglichen Baumalinahmen zum Férdermittelantrag

Forderprogramm ,,Stadt und Land*

Anlage 4 zu Projekt 4 Blatt 1

* Landesradverkehrsnetz Sachsen-Anhalt - LRVN 2020 Kurzanleitung  Informationen ~  Grundkarte WebAtlasDE Graustufen -
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Auszug aus dem Landesradverkehrsnetz 2020 — Burg-Nord mit markiertem Abschnitt
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Anlage zu BV 094/2021/1

Projektliste der méglichen BaumaBnahmen zum Fordermittelantrag Anlage 4 zu Projekt 4 Blatt 2

Forderprogramm ,,Stadt und Land*“

auszubauende
Radwegeverbindung
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